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Amis Internautes,

Ce dossierestledixiemed 6 une s ®r i e appanedsacr ®e
en servi ce .ldprimaz-lel sovAus k& $ouhaitez.
Faites-le circuler sans modeération.
Et, ndh®sitez pas ~ me suamssoner t
Je recherche des photos de Hiller aux couleursd e | 6 ALAT,
mais aussi des insignes pour compléter ma collection, contactez moi !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms sont mentionnés,
ai nsi g u e gpmomnée pal Feare JARRIGE, dont les travaux
sur | 6aviation en Afriqgque du
Sans oublier la collaboration précieuse de Marc BONAS
et de Jean-Pierre CABRAY sur les données techniques.

Bien cordialement.

Christian MALCROS

christianmalcros@yahoo.fr
www.alat.fr et www.alat2.fr
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09 SCAN NC-856A Norvigie
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11 Nord 3202 12 Agusta-Bell 47G-1
13 Agusta-Bell 47G-2 14 Cessnal-19E

Bibliographie

Edition de novembre 2017


mailto:christianmalcros@yahoo.fr
http://www.alat.fr/
http://www.alat2.fr/

Hiller UH -12 A/B et 360
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Dans le hangar du GH N°1 a Satory, en 1958. Au premier plan, un UH-12A reconnaissable a son guidon de vélo (photo Claude Duhaut).

L'ALAT va prendre en compte un total de huit hélicoptétider.
Deux sont des HilleH-12A (c/n 126 et 133), achetés en 1950 par la Direction des Affaires Militaires du mini
des Etats associés (général Robert, patron du Service de Santé des Armées erCERN&énpayés sur ses propre
fonds), et mis a la disposition de I'Air pcemploi. Aprés la réforme par I'Armée de I'Air, ils sont percus par I'AL/
en aodt 1953.
Deux autres sont des Hiller 360 (c/n 157 et 158) achetés en avril 1953 par la DAM pour former des pilotes, at
la société civile Hélicofhir, pour la future ALA. Les appareils sont pris en compte par I'ALAT en juillet et ac
1955.
Les quatre derniers sont du type BB (c/n 607, 613, 667 et 699) et entrent directement en service dans I'ALA
juillet 1957.
Les derniers appareils sont retirés du servicmas demad e | 6 ann®e 196 2.
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Hiller UH12




caractéristiques:

dimensions:

masses:

motorisation:

performances:

missions:

hélicoptere léger, monorotor, biplace.

longueur hors tout (rotor tournant)
longueur hors tout (pales repliées)
largeur hors tout (pales repliées)

hauteur hors tout

diameétre du rotor principal (bipale)
diamétre du rotor anticouple

masse a vide équipé

charge utile

masse totale normale
quantité de carburant utilisable

type de carburant

type

vitesse de rotation (constante)
puissance thermique installée
consommation en croisiére

vitesse maximale au niveau de la mer
vitesse de croisiere au niveau de la mer
vitesse ascensionnelle

plafond théorique

plafond pratique en vol stationnaire DES
plafond pratique en vol stationnaire HES
distance franchissable au niveau de la mer
autonomie en vol de croisiére normal *
autonomie en régime économique *

observation, liaison

évacuation sanitaire

* au niveau de la mer

Données techniques

UH -12A

11,80 m
8,58 m
1,52 m
3,00 m
10,67 m
1,67 m

730 kg
295 kg
1 025 kg

essence 80-87
Franklin 6V4-178-B33

178 ch

135 km/h
121 km/h
305 m/s
3870 m
1100 m

210 km
2 h 30 o

1 pilote + 1 pax
1 pilote +

Hiller 360

11,80 m
8,58 m
1,52 m
3,00 m
10,67 m
1,67 m

730 kg
295 kg
950 kg

essence 80-87
Franklin 6V4-178-B32

160 ch

135 km/h
121 km/h.
305 m/s
3870 m
1100 m

210 km
2 h 30 6

1 pilote + 1 pax
1 pilote +

UH -12B

11,76 m
8,58 m
1,52 m
2,95m
10,67 m
1,67 m

750 kg

345 kg

1130 kg

106 |

essence 80-87

Franklin 6V4-200-C33

200 ch
33 kg/h

135 km/h
113 km/h
235 m/s
2870 m
1100 m

220 km
2 h 30 6

1 pilote + 2 pax
1 pilote + 1 pax +

2 blessés sur brancards de chaque cotés du fuselage.



L'escadrille Hiller du GH N°1 puis du GALAT N°7

Souvenirs et anecdotes déarc Henrard
photos de Claude Duhaut

Deux Hiller dans la cour de la caserne de Satory.

Venant du GAOA N°8 de Dinan, j'ai effectué un stage de mécanicien hélicoptéres au camp de Satory, dans les loeau
ALAT, avec pour moniteur le maréchal des bdduthil. Les stagiaires avaient tout juste 18 ans et sortaient de I'écol
ChalonssurMarne. Parmi eux, Pierre Allainmat, Joseph Dumas, Jean Liautey et une flopée d'AET. Puis, j'ai rejoint le G
en janvier 1956.

Le GH N°1 était commandé par le thiescadron Jean Razy. Le groupe comptait trois types d'appareils, répartis er
escadrilles :

t les Siko, stationnés au terrain de Buc avec les avions du GAOA N°7;

t les Bell 47 et les Hiller a Satory, avec pour terrain la cour de la caserne. Situatigerelise a cause des ligne
électriques et du méat des couleurs.
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La quasi totalité de la flotte Hiller du GH N°1.

L'escadrille Hiller a laquelle je fut affecté en méme temps que mon ami Claude Duhaut (AET qui a terminé sa carriére
lieutenantcolorel) avait 7 appareils en dotation, trois {18A (178 cv tricycles, avec un "guidon de vélo" comme manche
balai, un exemplaire se trouve au musée de Dax) et quatE2BHR200 cv sur patinsCes appareils pouvaient transporter det
passagers en plus dilgte. Les commandants de I'escadrille se sont rapidement succédés, les lieutenants Vial, Pelege, |
puis le capitaine Dubreuil qui est resté deux ans et a redonné corps et ame a l'escadrille. L'officier mécanicien erelgsor
services technique était le capitaine Dhouailly.



Je me souviens parfaitement des soffisiers avec qui j'ai passé le plus de temps.

Les pilotes : le sergembajor René Toulancoat, affecté aux services administratifs, le setfygEfnClaude Lejeune, gérant du
foyer qui,chaque matin, nous saluait d'un "Salut Marcel !" (il n'avait sGrement pas la mémoire des prénoms) et le maré
logis-chef Félix Faraut, notre garaeites ("Il en fallait un®).

Les mécaniciens : les maréchaux des logggors Rollin, le nancéen, ebizan, le Belge habitant Bruxelles, ainsi que le
maréchaux des logis Gérard, Girard et Ducasse, ces deux derniers sont ensuite partis faire un stage de pilote.Eguien :
Duhaut.

Le 1°" avril 1957, la section opération passe au GAOA N°7, leNBH, dissous, donne aussi naissance a I'annexe hélicopt
de 'ESALAT.

Le 29 avril 1957, une modification organique du GAOA N°7, entraine la création d'une escadrille d'hélicopteres
provenant du GH N°1 qui a pris la dénomination d'Annexe d'Hgtkres de I'Ecole de Spécialisation de I'ALAT a Satory.
cette date, la Section d'Expérimentation de I'ALAT (en provenance du GH N°1) est rattachée provisoirement au GAOA
1*"mai, le Groupe d'Expérimentation de I'ALAT est créé a partir de I'amei8eaction d'expérimentation du GH N°1, au quarti
Fesch a Satory, auprés du GALAT N°7, formation qui l'administre. Enfirf, é&®0t, 'AHESALAT devient Ecole d'Application

de I'ALAT a Satory.

Claude Duhaut de service de garde

Nous passons sousHaulette duChef d'escadron Marrats Et cbéest ~ cette p®riode que
pilotes: les adjudants Gilbert Bihermand, Serge Buiatti (services aériens), Alain Paillard (adjudant de batterie) et le che
Violeau, ave son berger allemand, pour remplacer Lejeune et Toulancoat qui sont passés sur Sikos et partishebur
Abbes, fin 1957.

Puis les mécanos, frais émoulus de Bourdes adjudants Gustave Davaudet, Albert Loeber, les chefs Pierre Courtal
Michel Gu®r i t ai ne, gui ne mirent pas | es mains dans | e
remplacant Lejeune au foyer et le maréchal des logis Albina.

Félix au pos.
A cette ®poque | descadrille ®tait op®rationnell e saaes
di ff®rents camps et diff®rentes r ®gi ons. Ent r e naennfaie,

des autorotations, ou bien la course au liévre soit a Buc ou a Villacoublay, ou alors se faisait le ravitaillement afe etsanc
MT 80. Tres chics, ils nous initiaient au pilotage, au vol stationnaire, au décollage et a la tenue ercootsAles missions
nous apprenions | a navigation ° vue, vol ~ 300 pieds
Les missions étaient trés variées. Quelques exemples suivent.

1- Du café dans I'hélico

Au début de I'année 1956, Rollin et Ducassgraient d'une mission aux fles Kerguelen avec urlPBl Dans le bateau qui
rapatriait I'appareil, des sacs de café, mal arrimés, écrasérent I'hélicoptére. Pas bien méchant, il fut réparé. MaEsajmegte!
I'on entendait encore le bruit des grailescafé qui s'étaient glissés dans la coque. Ca intriguait beaucoup les occupants
courant de la mésaventure.




Remise en état de I'ppareil
de retour des Kerguelen.

2- Les Hiller font du cinéma

Pour | e tournage doun upbntde SalrClaud, surla Being, coumnagonssé® referus Eoar les pr
de vues. Rol and Toutain grimpait doéun bateau | us g uwlng,
alors que Faraut pilotait celui transportant 8m®r a ma n . Mais ce dernier avai-t
r®qui sitionn® pour servir de support, assis sur | e

Malheureusement; le résultat fut jugé négatif et le tourfitgepris du sol, adlessus du petit étang situé derriére la caserne
gendarmerie.

Faraut, Lejeune et Girard.

3- Un match de football peu commun

Nous sommes partis avec deux appabue|pouw disputer uninet gle fook entree
"h®licopt res et | 6®quipe |l ocale". Le ballon f ai smton
était gratuite.

Pour ce faire, nous avions sorti le grand jeu. Les équipages : capitaine Dubreuil, lejebet et le maréchal des logis
Henrard. Pl us | 6adjudant Davaudet avec son 4x4, char
détachées. Nous sommes arrivés le samedi. Bien nous en pris, car le lendemain matin, lors,des appareil a refusé de
démarrer et nous avons du changer un démarreur, sous les applaudissements de la population qui assistait sur le p

r®parati on. Cette op®ration no®tait pas facillel O®polgd
kil os. 'l fallait faire -midihoesavonsgpu remptiroairé missibone st bi en pa
CO®t ai t la f°te au village, nous avons ®t® re-us ehe
toutes |l es huiles de | a contr ®e et | 6apr s midi, depu
|l e capitaine Dubreuil d®ci de de | 6interrompr e, cisguraient ¢
dé°tre tron-onn®s par | es rotors de queue.

Le matin m° me , une aventure ®tait arriv®e®ee 7 notre a
gendarmerie a demand® ~ Davaudet o dautlfier deomortes dahs umeeéds prender
403 Peugeot, i sbest tr wglacp & dédharrew. beucblanel enaeatpris aleinclaofiguireaca qiliiysu
mo ment , a jet® un froidée

4- Baptéme du ciel avec les futurs mécanos
Début 1% 7 , nous sommes all ®s ~ | 6®col e du Mat ®ri el de Bo
®t ai ent nombreux car | es stages se multipliaient ° |6




La révision des 25 heures pI mécaniciens Henrard (a gauche) et Duhaut.

Il y avait deux appareils, les quatre pilotes, dont le capitaine, et les deux mécanos alors disponibles, Duhaut eteHesIra
par la route avec le véhicule de soutien. Appareils et équipages ont voléla téle pendant deux jours, emportant chaque ft

deux passagers. I'l's d®col |l aient doéun terrain sit uielré
ou chacun mettait sa petite piece. Nous les remercions encore (lsveEndront et se reconnaitront), car la somme récoll
nous a permis au retour dobéaller casser une petite cwé c

sur place une "révision de 25 heures" en démonstration, pour mastheesavoifaire et ce qui les attendaient.

5- Le Pere Noél et le brouillard

Le 22 décembre 1956, avec Claude Lejeune, nous étions alléslassard a Orléans pour transpotéepére Noél. Malgré une
m®t ®o0 d®sastreuse et un brouillard qui arrivait,h6 caréerenm
de la caserne sous les hourras et les applaudissements des enfants et des parents guenayepm@nt pour la premiére fois
un hélicoptére avec a bord son illustre passager. Ce fit une grande premiére.

Mais | 6appareil néa pu rejoindre | 0a®rodrome et nous
rendus au mess aine réception avait été organisée ainsi que, pour la suite, une belle embuscade au champagne afir
| 6®v ®nement . Le Il endemain il y avai-t QGO dehors et a
famille, nous sommesdoc r entr ®s par |l e train, |l es bras char g®s ¢
La semaine suivante, nous avons repris | dbappareil, m:
sommes retournés avec FdlixFar aut ). Tout sbest bien pass® et ~ notr
chef.

6- Le garde-champétre et I'hélico
Mon meilleur souvenir de Claude fut le jour ou il nous a invités avec le capitaine Dubreuil a venir déjeanieti éhe

Vauxaill on, petit village de | 6Aisne de quel ques -12Reatt
nous avons atterr.i dans une prairie en bas du vi lehsaitg ¢
all ®s chez |l ui savourer | e d®licieux repas gue -shampséta.m

Au retour en remerciement il a eu droit a un petit survol de la localité, ce fut une merveilleuse journée abiempas ou

7- Quand la glace est au rendezous

Autres souvenirs. Avec |l e capitaine nous rentri onstioo
accompagnés par un avionrlBC, piloté par le sergent major secrétaire du cordnzam t Marrat s, Il or ¢
sbabattit en moins de deux. La bulle fut recouv e ruffage e
carburateur. La seule solution futt ur dtiteanvreinusagmei o
cour de | 6®soosleuder ea Fers®nne nbdavai't pr°t® attenti
lorsque nous nous sommes présentés a la porte de la cour de récréation fjuiéant our ®e dodédun mur
avoir a faire a des extras terrestres.

Les présentations faites et les explications données, il a fallu prévenir les autorités locales. Les gendarmes sonever

| 6appareil, carde Ir enpr@Rtnadirte pladsaiqruedsansonl 6i mm®di at eu
une sacr ®e ®pai sseur. Un avis de recherche fut | anc®
d'un village voisin. Apréesnous & e r est aur ®s, l a m®t ®omidisndud avbns pund@cbller @trrefnese
|l es appareils dans | 6a®roclub | ocal. Mai s toujours p

autres problémes.



Posé dans laaur de Satory.

8- Ne pas confondre sac et aire de poser
Une aventure du méme genre nous est arrivée avec Félix. Nous étions en route pour Dax pour participer a une pre

d' h®l i copt res en service =~ | 6®pbgonemi ode ktéappareil
sauts de puce dbébun terrain dbédaviation “ un autre. uiNao.
fall u deux | our getoprerurelianeOrléaass Towseghac, Cazaux keteaur terminer, un jerrycan a la pla
passager, pour un ultime plein " Biscarosse. Avec ndeu
chamois pour filtrer | deau ®ventuell e.

Félix aux commandes d'un ULPA.

Premiére étape : Auxerre, mais comme nous arrivions a Chablis en nous engageant sur la forét, toujours a 300 pi
voyons ,un épais brouillard venant vers nous, au ras des arbres. Le temps de faire un 360 et nous sommes entol
brouillard Nous n 6 Gdessus des arlrds,umsis reows ne pouvions pas nous situer par rapport au sol. Je ne vou

la trouill e ! Nous avions beau scruter, pas | a moiTour
acop, je crois apercevoir !"uAussitot irpmng®et nouskhdivomsdiies sl s: d'Blun
Visibilit® nous a permis de nous poser. JO0 e n-envileeetouew

marron qui était posé devant le palonnier. Nous avions frélés la catastrophe. Un paysan qui avait entendu le bruib,gbt a
nous a renseignés sur notre position et nous a réconfortés avec un bamatgsskien arrosé. Le temps étant revenbeau
Nnous avons pu continuer sans autres inconvénients.

A | approche et au d®part des bases, en | 6dabsence du
affolait quelques poules et quelques fermiéres lorsque nous passidessas des exploitations. Nous nous présentions dey
la tour de contrble, restant en stationnaire et traversant la piste que lorsque le feu vert était donné. Cela ne nqéchgsas
de nous trouver neanez avec un gros transport qui décollaindinous avait pas vus. Sur ces bases nous faisions égaleme
pl ein en nourriture et nous mangions au mess des PN,
Tl

9- Sans huile, c'est moins bien

Avec "Bibi" (Bihermand) nos avons une fois de plus frole la catastrophe. Mais c'était un pilote hors pair et il a pu év
catastrophe. Nous venions de d®coller de | a -1c2o ug, dseo rl
visite de "50 heures" et be nous trouvionsadessus du terrain de maniuvre de:
notre dos un bruit de ferraille. De la fumée entrait dans la cabine. Aussitdt Gilbert coupe le moteur, se met en aetorc
réussit un atterrissage impectab s ur | e terrain | abour® par | es patins
| 6appareil et constatons que |l e bo " tier du ventilateu




