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Amis Internautes, 
 

Ce dossier est le douzième dôune s®rie consacr®e aux appareils 

en service dans lôALAT. Imprimez-le, si vous le souhaitez. 

Faites-le circuler sans modération. 

Et, nôh®sitez pas ¨ me signaler toute erreur possible ou omission. 

Je recherche des photos de Bell 47 de lôALAT, 

mais aussi des insignes pour compléter ma collection, contactez moi ! 

  

Merci aux propriétaires des photos dont les noms sont mentionnés, 

ainsi que pour lôaide apportée par Pierre JARRIGE, dont les travaux 

sur lôaviation en Afrique du Nord font autorité. 

Sans oublier la collaboration précieuse de Marc BONAS, 

de Jean-Pierre Cabray et Dominique Roosens sur les données techniques. 

 

Bien cordialement. 

 

Christian MALCROS 
 

christianmalcros@yahoo.fr 

www.alat.fr  et  www.alat2.fr 

 

 

Parus 

01 Nord 3400 Norbarbe 02 Max-Holste MH-1521 Broussard 

03 Sikorsky S-55/H-19 04 Westland WS-55 Whirlwind 

05 Piper L-21B et BM 06 Stampe SV-4 

07 Piper PA-22 Tripacer 08 Sud Aviation SA-318C Alouette II 

09 SCAN NC-856 Norvigie     10 Hiller UH-12 

11 Nord 3202 

A paraître prochainement 

Aerospatiale AS-555 Fennec 
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Bell 47G -1 

 
 

ES.ALAT à Dax, en février 1963, alignement des Bell devant les hangars (photo Jean Davanne). 

 

Hélicoptère léger, le Bell 47G-1 a ®t® utilis® par lôALAT de f®vrier 1954 ¨ d®cembre 1976, principalement comme 

appareil ®cole ¨ lôES.ALAT de Dax. 

Au total, l'ALAT a reçu 1 Bell D et 3 Bell D1, 39 Agusta-Bell G1 (dont 20 perçus directement par l'ALAT, 15 cédés 

par l'armée de l'Air et 4 récupérés en 1957 auprès de l'ancienne école Fenwick) et 18 Bell G1 (dont 14 perçus 

directement par l'ALAT, 3 cédés par l'armée de l'Air et 1 ex-CEV). 

Le G-1 se différencie du G-2 par sa motorisation (un Franklin 6V4 de 200 cv contre un Lycoming VO-435 de 260 

cv). Le démarreur du G1 ne se trouve pas sur le tableau de bord mais sous le talon droit (levier rouge dans l'angle 

formé par le bord avant du siège et la poutre centrale. On peut trouver des modifications de détail : manette de 

mélange inversée avec levier de réchauffe carburateur, lampe témoin du Zodiaque déplacée, boutons inversés, etc. 

 
Remerciements : Dominique Roosens.  

 

 

ES.ALAT, Dax en 1972, Bell codé BCZ (photo Michel Lelong-Fraisse). 



Plan trois vues  

 

 
(source : Manuel dôutilisation des h®licopt¯res Bell G1 et G2, ESAM, ao¾t 1961.) 

 

  
 

Détail du moteur Franklin et de la tête de rotor (photos Michel des Bouillons). 

 



Données techniques  

 

caractéristiques: hélicoptère léger, monorotor, avec rotor de queue, biplace. 
 
dimensions:  longueur hors tout (rotor tournant) : 12,60 mètres. 

longueur hors tout (pales repliées) : 8,83 mètres. 
largeur hors tout (pales repliées) : 2,28 mètres. 

   hauteur hors tout : 2,82 mètres. 
   diamètre du rotor principal (bipale) : 10,70 mètres. 
   diamètre du rotor anticouple : 1,73 mètres. 
 
masses   masse à vide (sans essence et sans huile) : 640 kg. 
   charge utile 
   masse totale maximale : 1130 kg. 
   quantité de carburant utilisable : 163 l. 
   type de carburant : 91-96. 

 
motorisation   groupe : Franklin 6V4. 
   vitesse de rotation (constante) : 3100 tr/mn. 
   puissance thermique installée : 200 cv. 
   puissance maximale continue : ch. 
   consommation : 50 l/h. 
   lubrifiant : DE 100. 
 
performances  vitesse  maximale au niveau de la mer : 160 km/h. 
   vitesse  de croisière au niveau de la mer : 120 km/h. 

vitesse  ascensionnelle : 3,90 m/s.. 
plafond pratique en translation : 4 400 m. 
plafond en vol stationnaire DES : m. 
plafond en vol stationnaire HES : m. 
distance franchissable au niveau de la mer : 345 km. 
autonomie en vol de croisière normale* : 3 h. 
autonomie en régime économique* : 3 h 30ô. 
* au niveau de la mer à la masse maximale de kg. 

 
aménagements  liaison : 1 pilote + 1 passager. 
   observation : 1 pilote + 1 observateur. 
   évacuation sanitaire : 1 pilote + 2 blessés couchés dans nacelles extérieures. 
   radio: : VHF: TRAP 16A 20 fréquences. 
   HF: ANPRC 10A. 
 

(source : Manuel dôutilisation des h®licopt¯res Bell G1 et G2, ESAM, ao¾t 1961.) 
 

 
(Photo Arthur Smet.) 



Ecole Fenwick  

 

Avec l'arrivée des premiers hélicoptères dans l'Armée de Terre, l'importateur Fenwick Aviation, agent de la marque 

Bell pour l'Europe, dirigé par Jean Moine, assure l'organisation et le premier stage de formation de pilotes 

d'hélicoptères, en janvier 1953, à Issy-les-Moulineaux, avec un Bell 47D acheté par l'armée. Puis, devant l'ampleur 

des besoins, une formation accélérée est mise au point à partir du mois d'août 1953. Le stage se déroule sur trois ou 

quatre mois au cours desquels les élèves pilotes reçoivent une formation théorique de 21 heures, une formation de 

base d'une vingtaine d'heures de vol, dont 200 atterrissages, suivie d'une phase de perfectionnement d'environ 50 

heures. Lâchés après 12 heures de vol, les stagiaires sont brevetés avec 70 à 80 heures de vol. Une session de vol en 

montagne, dispensée à Montgenèvre, dans les Hautes-Alpes, s'y ajoute à partir du second semestre 1954. 

C'est ainsi que, jusqu'au printemps 1955, la société Fenwick formera 90 pilotes, en sept stages, durant chacun quatre 

mois et dispensant aux pilotes 100 heures de vol, y compris en montagne, cette fois sur des appareils civils. Les trois 

premiers élèves brevetés furent Charles Petitjean, Georges de Jerphanion et Martial De Marque. La formation était 

effectuée par des moniteurs civils (Jean Moine, Morin, Arnaud-Soumain, Arnault et Martin d'Arnal) et des moniteurs 

militaires (capitaines Petitjean, de Jerphanion, Clause et Play, les lieutenants De Marque et Scherrer ainsi que les 

maréchaux des logis Buhat-Launay, Rivet, Graff et Huschard) 

La formation des mécaniciens dure de six à huit semaines et se pratique sur les hélicoptères de l'école de pilotage. A 

l'époque, il faut compter pas loin de dix heures de maintenance pour une heure de vol. 

 
Remerciements : lieutenant-colonel (er) Roger Drouin 

 

 



 
 

Lô®cole Fenwick, ¨ Issy-les-Moulineaux, au milieu des années 50 (photos Michel des Bouillons). 

Ci-dessous, stage en montagne, fin 1955, à Barcelonette. Les mécanos au travail sur un Bell (photo Edmond Soulié). 

 



 

BELL 47D  

 

ƆƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƇ 

ƅNUMEROƅ        ƅ  date de ƅ                                                  ƅ                ƅ 

ƊƄƄƄƄƄƄƋ  type  ƅ          ƅ            A F F E C T A T I O N S               ƅIMMATRICULATIONSƅ 

ƅconstrƅ        ƅ r®ceptionƅ                                                  ƅ                ƅ 

ƈƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƉ 

 

048   47D  13/04/53  ALAT 

   8 000 001     GH N°1  

    ../02/60  ESAM  

    ../01/61  ? 

    15/01/63  IRAN  

    01/07/63  ? 

    ../08/65  ESAM  

      transformé en G1  

      ES.ALAT    BDJ 

      accidenté le 14/11/68 à Saint Pandelon  

      671 CRALAT 

      réformé le 20/02/69  

 

483  D1  12/07/5 2 Marine  

   28/07/60  cédé à l'Armée de l'Air  

   13/02/64  perception ALAT  

       réformé  

 

608  D1 19/09/52  ?? 

   8 000  000    ERM Versailles  

 

623   D1  ../../53  ALAT 

   8 000 004     ERM Constantine  

      réformé le ../10/55  



39 AGUSTA -BELL 47G -1  

 

ƆƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƇ 

ƅNUMEROƅ        ƅ     dat e     ƅ                                       ƅ                     ƅ 

ƊƄƄƄƄƄƄƋ  type  ƅ      de      ƅ         A F F E C T A T I O N S       ƅ  IMMATRICULATIONS   ƅ 

ƅconstrƅ        ƅ   reception  ƅ                                       ƅ                     ƅ 

ƈƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƉ 

 

019  G1 29/04/55  Armée de l'Air  

   8 000 146  20/02/56  ALAT 

   ERM Constantine  

  20/08/56  Versailles  

  12/12/57  Fenwick  

  27/01/58  ES.ALAT  

  23/03/58  accidenté au 3
e
 échelon.  

   ES.ALAT  

  30/05/60  Fenwick  

  10/01/61  ES.ALAT  

  13/08/63  Versailles  

  15/11/63  Fenwick jusque 10/03/64  

  14/03/64  ES.ALAT  

  14/01/69  Fenwick jusque 15/10/69  

  24/10/69  ES.ALAT 

  05/11/73  Montauban  

   réformé avec 2803 heures de vol   

 

022  G1 31/01/55  Armée de l'Air  

   8 000 147  20/02/56  ALAT 

   ERM Constantine  

  20/08/56  Versailles  

  16/12/56  Fenwick jusque 05/02/57  

  17/01/58  Fenwick jusque 11/03/58  

  17/03/58  ES.ALAT 

  03/05/61  Fenwick jusque 03/07/61  

  06/07/61  ES.ALAT  

   PMAH 21
e
 DI    BUH (20/09/62)  

  20/09/62  accidenté au 3
e
 échelon  

   ES.ALAT  

  10/03/64  Fenwick jusque 15/09/64  

  10/10/64  ES.ALAT    BDB 

  11/02/69  Montauban  

  27/02/69  Fenwick jusque 17/12/69  

  31/12/69  ES.ALAT 

  19/12/73  Montauban  

   réformé avec 2705 heures de vol   

 

024  G1 31/01/55  Armée de l'Air  

  28/09/55  accidenté à Bouira  

  ../12/55  réformé avec 99 heures de vol  

   reconstruit par Fenwick du 10/ 12/56 au 04/06/59  

  09/06/59  cession ALAT  

  25/06/59  ES.ALAT    

  27/02/62  Fenwick jusque 28/05/62  

  02/06/62  ES.ALAT    

  14/02/66  Montauban  

  18/03/66  Fenwick jusque 27/10/66  

  28/10/66  ES.ALAT   BCQ 

  14/09/71  Montauban  

   ES.ALAT    BDO  

  27/09 /71  accidenté au 3
e
 échelon  

  26/10/71  Fenwick jusque 28/06/72  

  17/07/72  Montauban  

  23/08/72  ES.ALAT 

  18/04/74  Montauban  

  26/03/76  réformé avec 3502 heures de vol  

 

026  G1 25/03/55  Armée de l'Air  

   8 000 157  06/08/56  ERM Versailles  

   ERM Constantine  

   ES.ALAT    (10/02/58)  

  10/02/58  accidenté au 3
e
 échelon.  

   ES.ALAT    (17/12/60)  

  17/12/60  détruit à 95%  

  20/03/61  réformé  

 

028  G1 23/03/55  Armée de l'Air  

  30/08/56  Marine  

  28/07/60  cédé à l'Armée de l'Air  

  13/02/64  perception ALAT.  Cession n° 5360 9/DCMAA/SDM/MA/FR 

  23/03/64  671
e
 CRALAT 

  30/04/64  ES.ALAT 

  13/05/66  Fenwick jusque 21/12/66  

  ../12/66  ES.ALAT 

  14/10/71  Montauban  

  10/12/71  Fenwick jusque 24/07/72  

  21/08/72  ES.ALAT    BCF (../09/76)  

  22/02/74  Montauban  

  26/03/76  réformé avec 2392 heures de vol  



 
 

Agusta-Bell 47G-1 n° 022/BDB, de l'ES.ALAT, en 1969 (photo X, collection Christian Malcros). 
 


